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La bicicleta, un transporte
urbano alternativo

La circulacién en este medio de transporte por la ciudad queda dificultada por la ausencia
de carriles-bici « El Ayuntamiento prevé su construccién en nuevas urbanizaciones

GRACIELA SIMON / CIUDAD REAL
La tendencia a salir con el co-

che a todas partes ha genera-
do problemas de congestién de
trafico, ademds de ser responsa-
ble de buena parte de la conta-
minacién atmosférica y acistica
y de obstaculizar el libre paseo de
los viandantes. Algunas autorida-
des han comenzado a tomar con-
ciencia de estas distorsiones y
han adoptado medidas -a menu-
do, impopulares- encaminadas a
limitar la libre circulacién de los
vehiculos en los centros urbanos.
Por otro lado, el Libro Blanco de
transporte de la Comisidn Euro-
pea senala que los problemas de
tréfico no pueden ser subsanados
con la construccién de nuevas in-
fraestructuras. Ante ello, serfa
preciso racionalizar el uso del au-
tomdvil y diversificar los medios
de transporte impulsando solu-
ciones alternativas para cubrir los
desplazamientos urbanos, como
pueden ser los paseos peatonales
continuados, potenciar la red de
transporte colectivo o los carriles
de bicicleta.

Sin duda alguna, cada vez hay
un mayor sector de poblacidn en
Ciudad Real que demanda este ti-
po de infraestrutura para dar res-
puesta a sus necesidades y aficio-
nes. Es este el caso de Masa Criti-
ci, un nombre revelador, cuyo
propdsito es «concienciar a la
gente de que la bicicleta es un
medio de transporte que tiene el
mismo derecho a circular porla
ciudad que los automoviless, se-
gun Vivente Ruiz, uno de sus
miembros, Félix Rubio, presiden-
te del club ciclista ‘La Canalla’,
sintoniza con Vicente Ruiz en su
sentir. «El problema que tenemos
es que no hay carriles-bici ni nin-
gun sitio donde los chavales pe-
quedos puedan entrenar con se-
guridad», manifiesta Ruiz, con-
trastando esta realidad con el
gran mimero de espacios de los
que disponen los equipos de fiit-
bal.

SIN RESPUESTA. Ante esta peti-
cidn, nunca han obtenido res-
puesta por parte de las institucio-
nes. «Siempre se ha dicho que se
iban a construir carriles-bici y
una pisia de ciclismo, pero nunca
se han llevado a cabos, Otra de las
reivindicaciones que les impulsa
es una mayor utilizacion de la bi-
cicleta que el coche, en especial,
ven una cindad como Ciudad Re-
al, porque cada vez hay menos
aparcamientoss,

Por su parte, el presidente de
la pefa ciclista El Prado, Alfredo
Silveira, asegura que el objetivo
de esta asociacion es wque la gen-
te practigue el ciclismo con segu-
ridad», por ello, Silveira ha solici-
tado a las instancias deportivas
de la ciudad la construccidn de
un velddromo, «Ciudad Real es la

Los carrlles de bicicleta deben atender las necesidades de movilidad de sus usuarios para ser viables. | LA TRIBUNA

Dados los
problemas de
tréfico, la UE
recomienda
diversificar los

transportes

linica ciudad donde no hay nin-
guna instalacién deportiva dedi-
cada al ciclismo. Eso es sintomd-
ticow. Del mismo modo, lamenta
la falta de concienciacion de los
politicos, «aquf todo se dedica al
coche y al ladrillo y poco a los
ciudadanos de a pie».

La coincidencia de las opinio-
nes consultadas por este diario
es absoluta cuando se trata de
enumerar las ventajas de la bici-
cleta sobre el coche, puesto que
aquella es un medio de locomo-
cion mils ripido y eficaz para los
desplazamientos de corta y me-
dia distancia, tiene una mayor
maniobrabilidad, menor ocupa-
cidn espacial, un menor requeri-
miento de tiempo para aparcar-
la. no contamina. es saludable,
es mds econdmica, menos peli-
grosa, etcétera.

Pese a estos atributos, su pre-
sencia en la ciudad y su uso por
parte de los ciudadanos son me-
ramente anecddticos, lo cual pa-
rece estar ligado a una serie de
patrones culturales que se en-
cuentran muy arraigados entre la
poblacion y que ligan ala bici-

cleta con la idea de ser un recurso
mds de ocio, tiempo libre y depor-
tivo que con un modo de llegar al
trabajo, por ejemplo.

ESTEREOTIPOS. Del mismo mo-
do, va asociada a ciertos estereoti-
pos que la consideran un medio
de transporte atrasado, que no
confiere al usuario el estatus que
le proporciona estar al volante de
un coche, que es exclusivo de per-
sonas con modestos recursos eco-
némicos o que es mds propio de
ecologistas. En este sentido, cabe
preguntarse si estas estructuras
culturales explican el limitado uso
de este medio de transporte o mas
bien son un resultado de su esca-
sa potenciacién por parte de las
instituciones.

Algunas de las ciudades espa-
fiolas que cuentan con carriles de
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bicicleta son Madrid, Cddiz, Bar-
celona, Valencia o Vitoria, cuya in-
fraestructura ciclista urbana
siempre sirve de ejemplo en estos
Casos, puesto que su ayunlamien-
to ha realizado grandes inversio-
nes en ella; sin embargo, se carac-
teriza por su infrautilizacion debi-
do a su discontinuidad. La
consecuencia es clara: si los carri-
les no son capaces de responder a
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las necesidades de movilidad de
sus usuarios, caen en la desertifi-
cacidn, perdiendo asf las inversio-
nes econdmicas electuadas. Tal
vez fue lo que sucedid con el ca-
rril de bicicleta que se instalé en
la calle de La Mata hace tiempo.

Tal como manifestd a La Tri-
buna el concejal de Policia, Pro-
teccién Civil y Tridfico, Francisco
Canizares, «se estd orientando el
centro de la ciudad mds al pea-
ténw, Por su parte, el concejal de
Urbanismo y Obras, Vicente Ga-
llego, afirmo que «tal como estd
recogido en el Plan de Ordena-
cién Municipal, los nuevos desa-
rrollos urbanisticos incorporardn
diversas infraestructuras para dar
respuesta a los ciudadanos, tales
como carriles-bicicleta, pistas
multiuso o juegos infantiles para
discapacitadosn,

Hace tiempo que el automévil ejerce su hegemonia en
Ciudad Real, no sélo en el centro urbano, sino en los al-
rededores. Ello es debido a la motorizacion del trans-
porte urbano que comenzd en Espafia en la década de
los sesenta, lo cual relegd a la bicicleta a un tercer pla-
no, pues la mayoria de los ciudadanos, si no usan el co-
che, prefieren ir andando a los sitios, en especial, en
una ciudad de las dimensiones de Ciudad Real,

Cada vez son mds patentes los problemas de trifico
y de aparcamiento en la capital, asi come de contami-
nacién atmosférica y actstica. Frente a ello, hay un sec-
tor de la poblacién formado por diversos ciudadanos y
por pefias de ciclistas como El Prado, ‘La Canalla’ o Ma-
sa Critica que lleva un tiempo demandando a las insti-
tuciones una infraestructura ciclista que dé respuesta a
sus necesidades y aficiones, Los motivos que los impul-

san son diversos, desde la demanda de una mayor con-
cienciacién hacia la bicicleta como un medio de trans-
porte mds, como el coche, a la construccién de un veld-
dromo o pista donde practicar el ciclismo, pasando por
la construccién de los carriles de bicicleta.

A pesar de que el uso de este medio de transporte
no estd muy extendido entre los ciudadrealefios, las

tajas son i bles: mayor iabrabilidad, es
mds rdpido para circular por la ciudad, es mas ficil
aparcarla, y requiere menos tiempo, no contamina, es
mis econdmica, mds saludable y hace que las calles no
sean tan pelig para los viand

Ante la falta de unos carriles-bicicleta, los ciclistas
se ven obligados a compartir carretera con los coches o
a circular por calles peatonales, motivando las quejas
de algunos viandantes, G.5.




